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Bei Fahrschiffen fur Fahrzeuge, deren Beladung im Roll- 
on-roll-off-Betrieb erfolgt, ergibt sich eine fur die Kentersta- 
bifitat ungunstige Belastung dadurch, da& die Nutzlast und 
auch die hierfur notwendigen Laderaume oberhalb der 
Wasserlinie iiegen. Einer VergrdBerung derSchiffsbreite zur 
Stabilitatserhohung sind bei bekannten Schiffsformen 
Grenzen durch die sich damit ergebende Erhohung des 
Fahrwiderstandes gesetzt. 

Aufgabe der Erfindung ist die Ausbildung des Schwimm- 
korpers dergestalt, da& hohe Kentersicherheit, geringer 
Fahrwiderstand bei groSer Schiffsbreite, schnelle Be- und 
Entlademoglichkeit sowie ein Schiffsbetrieb in Vorwarts- 
und Ruckwartsfahrterreicht werden. 
Dies wird erreicht durch einen Schwimmkorper mit recht- 
eckformigem GrundriS, verbunden mit einem in der Mitte 
desselben verlaufenden Wasserdurchlafc, wodurch der 
Schwimmkorper in zwei den Auftrieb bewirkende Toil- 
schwimmkorper aufgeteilt ist. Der WasserdurcblaB ist zur 
Ober- und Unterseite hin abgeschlossen. 
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Patentansprflche welche vorwiegend flber der Wasserlime liegen. Die da- 

durch sich ergebende grosse Bauhdhe ergibt eine, im 

1. Schwimmk6rper fur Schiffe, vorzugsweise Fahr- Zusammenhang mit der geringen Schiffsbreite eine we- 
schiffe, gekennzeichnet durch einen rechteckfSr- sentliche Verschlechterung der Stabilitat gegen Ken- 
migen Grundriss des Unterwasserteils 1, verbun- 5 tern. > 

den mit einem in der Mitte desselben langsverlau- Bekannt sind ferner SchwimmkSrper in Doppel- 

fend angeordneten, vorzugsweise rechteckformi- rumpfform, auch Katamaran genannt Hierbei sind zwei 

gen Wasserdurchlass 2, wobei zu Bug 3 und Heck 4 SchwimmkOrper in Form schmaler, an Bug und Heck 

hin dieser Wasserdurchlass 2 bis annahernd auf die zugespitzter Rflmpfe in einem mehr oder weniger gros- 
Schiffsbreite erweitert ist sowie zur Unterseite hin 10 sen Abstand durch eine Deckplatte mitemander verbun- 

durch das Bodenteil 5 abgeschlossen ist, und dass den. Dadurch wird zwar die Kentersicherheit ernont, 

durch diesen Wasserdurchlass 2 das Unterwasser- der Fahrwiderstand ist jedoch nicht kleiner ate bei 

teil 1 in zwei, den Auftrieb bewirkenden Teil- Schwimmkdrpern bekannter Bauart, da Bug- und Heck- 

schwimmkorper6und7aufgeteiltist Fahrwiderstande zwar kleiner werden, der Reibun^wi- 

2. Schwimmkorper nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 derstand der fast doppelt .so grossen Schiffshautflache 
kennzeichnet, dass eihAbschluss des Wasserdurch- jedoch grosser wird. Weiterhin hat em solcher 
lasses 2 nach oben hin durch eine Qber die gesamte SchwimmkSrper durch die getrennte Rumpfanordnung 
Lange des Schwimmkorpers verlaufende Abdek- nur eine gennge mechamsche Stabilitat 

kung 8 erfolgt und dass diese Abdeckung Sim Mit- Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den 
telbereich etwa in H6he der Wasserlinie liegt und 20 Schwimmkdrper vorzugsweise ernes Fahrschiffes so zu 
im Bug- und Heckbereich nach oben ansteigend gestalten, dass nachstehende Forderungen moglichst 
verlauft. weitgehenderfflllt werden: 

3. Schwimmkdrper nach den Ansprflchen 1 und 2, Stabilitat gegen Kentern 
dadurch gekennzeichnet, dass das Verhaltnis der Geringer Fahrwiderstand 
zurFahrtrichtungsenkrechtstehendenGesamtfla- 25 Grosse Breite der Ladedecks 

che des Unterwasserteils 1 zur Durchtrittsflache Schnelle Be- und Entlademoglichkeit fur Kraftfahrzeu- 

des Wasserdurchlasses 2 vorzugsweise 2^:2 be- ge im roll-on/roll-off- Verfahren 

trm Schiffsbetrieb in Vorwarts-und RUckwartsfahrt 

4. Schwimmkorper nach den Ansprflchen 1 bis 3, Die Losung dieser Aufgaben durch die Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, dass die zu Bug 3 und 30 dadurch gekennzeichnet, dass der Schwimmkorper in 
Heck 4 erfolgende Verbreiterung des Wasser- seinemUntemasserteileinenrechteckformigenGrund- 
durchlasses 2 ie in Form zweier, im Wendepunkt 9 riss aufweist, verbunden mit einem, m der Mitte dessel- 
ineinander flberlaufende Sinuslinien-Abschnitte 10 ben langsverlaufend angeordneten, vorzugsweise recht- 
erfolgt eckformigen Wasserdurchlass zweckmassiger Breite 

5. Schwimmkorper nach den Ansprflchen 1 bis 4, 35 und Hohe, wobei zu Bug und Heck hin dieser Wasser- 
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Teil- durchlass bis annahernd auf die Schiffsbreite erweitert 
schwimmkorper 6 und 7 durch im Bodenteil 5 ver- ist und zur Unterseite hin durch em Bodenteil abge- 
lauf ende Wasserdurchflflsse 1 1 hydrostatisch mit- schlossen ist, und dass durch diesen Wasserdurchlass der 
einander verbunden sind. Schwimmkorper in zwei den Auftrieb bewirkende Teil- 

6. Schwimmkorper nach den Ansprflchen 1 bis 5, 40 schwimmkorper aufgeteilt 1st 

dadurch gekennzeichnet dass die dem Antrieb des Die Erfindung ist weiterhin dadurch gekennzeichnet, 
Schwimmkorpers dienende Schiffsschraube 12 vor- dass eine Abdeckung des Wasserdurchlasses nach oben 
zugsweise in der Mitte des Wasserdurchlasses 2 hin durch eine uber die Lange des Schwnimkorpers 
angeordnet ist und dass Einrichtungen vorhanden verlaufende Abdeckung erfolgt und dass diese Abdek- 
sind, welche einen Betrieb der Schiffsschraube 12 45 kung im Bug- und Heckbereich nach oben ansteigend 
sowohl fur Vorwarts- als auch fur RflckwSrtsfahrt verlauft. , 
er | auben Gemass der Erfindung 1st es zweckmassig, das Ver- 

haltnis der zur Fahrtrichtung senkrecht stehenden Ge- 
Beschreibung samtfiache des Unterwasserteils zur Flache des Wasser- 

50 durchlasses etwa 2,5 zu lzu wahlen. 
Die Erfindung betrifft einen Schwimmkorper fur Weiterhin soil die zu Bug und Heck hin vorgenomme- 
Schiffe, vorzugsweise fflr Fahrschiffe. ne Verbreiterung des Wasserdurchlasses je in Form 

Bekannt sind Schwimmkorper fflr Fahrschiffe, welche zweier, im Wendepunkt uiemander flberlaufende Sinus- 
in Form eines an Bug und Heck im Unterwasserbereich linien-Abschnitte erfolgen. 

zugespitzten tragenden Rumpfes ausgebildet sind Mit 55 Eine bei Wassereinbriichen wirksame Sicherstellung 
Rflcksicht auf den Fahrwiderstand ist es jedoch nicht der Kenterstabilitat ergibt sich gemass der Erfindung 
moglich, die Schwimmkorperbreite im Verhaltnis zur dadurch, dass die beiden Teilschwimmkorper durch ei- 
Lange fiber ein gewisses Mass hinaus zu steigern. Auf nen im Bodenteil vorgesehenen Wasserdurchfluss hy- 
diese Weise lassen sich bei Fahrschiffen fflr Kraftfahr- drostatisch verbunden sind. 

zeuge nur wenige Fahrbahnen nebeneinander anord- eo Eine weitere Massnahme der Erfindung 1st dadurch 
nen. Erschwerend kommt beim Be.- und Entladen- noch gekennzeichnet, dass die dem Antneb des Schwimm- 
dazu dass die verfflgbare Fahrbreite durch die Zuspit- kdrper dienende Schiffsschraube vorzugsweise in der 
zung des Schiffsrumpfes im Bug- und Heckbereich stark Mitte des Wasserdurchlasses angeordnet 1st 
verringert wird, sodass nicht auf alien Fahrbahnen eine Die Erfindung ist nachstehend anhand von Zeichnun- 
direkte Durchfahrmoglichkeit besteht Ein weiterer 65 gen eriautert: 

Nachteil dieser bekannten Bauform liegt darin, dass zur Fig. 1 zeigt einen Schwimmkorper gemas? der Ertin- 
Ausnutzung der Tragfahigkett des Fahrschiffes mehrere dung in der Draufsicht teilweise geschnitten 
Ladedecks flbereinander angeordnet werden mussen, Fig. 2 zeigt einen Querschnitt desselben etwa in 
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Schiffsmitte 

Fig, 3 zeigt einen Langsschnitt desselben in der Sei- 
tenansicht 

Fig. 1 zeigt das wesentliche Merkmal der Erfindung, 
namlich den rechteckformigen Grundriss des Unterwas- 5 
serteils 1. Die beiden den Auftrieb bewirkenden Teil- 
schwimmkorper 6 und 7 sind durch ein Bodenteil 5 und 
eine Abdeckung 8 uber die ganze Schiffslange miteinan- 
der verbunden, sodass ein knapp unter der Wasserlinie 
liegender Wasserdurchlass 2 entsteht Dieser ist zu Bug 10 
3 und Heck 4 hin je in Form zweier, im Wendepunkt 9 
ineinander flberlaufende Sinuslinienabschnitte 10 ver- 
breitert. 

Bei Inbetriebsetzen der vorzugsweise in Schiffsmitte 
angeordneten Schiffsschraube 12 wird das im Wasser- 15 
durchiass 2 befindliche Wasser vom Bug 3 zum Heck 4 
hin in Bewegung versetzt Dabei strSmt das Wasser 
zunSchst im Bugbereich mit der Fahrtgeschwindigkeit 
des Schiffes ein, wird dann im Bereich der zunehmenden 
Verengung des Wasserdurchlasses 2 durch die ineinan- 20 
der ubergehenden Sinuslinienabschnitte 10 zurtehmend 
und stossfrei beschleunigt, durchlauft den geraden Teil 
des Wasserdurchlasses 2 mit konstanter Geschwindig- 
keit, deren Wert gleich der jeweiligen Fahrtgeschwin- 
digkeit, multipliziert mit der Verhaltniszahl senkrechte 25 
Gesamtflache des Unterwasserteils 1 zu Flache des 
Wasserdurchlasses 2 ist 

Beim Eintritt in die beim Heck 4 liegende Erweite- 
rung wird die Wassergeschwindigkeit wieder stossfrei 
auf die Fahrtgeschwindigkeit des Schiffes reduziert Auf 30 
diese Weise tritt die gesamte, dem Bugquerschnitt ent- 
sprechende Wassermenge am Heckquerschnitt wieder 
aus. Dadurch kann keine Bugwelle und auch keine 
Heckwelle auftreten, es ergeben sich weitgehend wir- 
belfreie Stromungsverhaltnisse. 35 

Dies jedoch bedeutet, dass die bei konventionellen 
Schwimmkorpern vorhandenen, durch Bug- und Heck- 
einfluss entstehende Fahrwiderstande ganz in Wegfall 
kommen. Da diese den Hauptteil des Gesamt-Fahrwi- 
derstandes darstellen, kann bei der Schwimmkorper- 40 
form gemass der Erfindung mit einer wesentlichen Ver- 
ringerung desselben gerechnet werden. Dadurch kann 
die notwendige Maschinenleistung kleiner gewahlt wer- 
den, ausserdem verringert sich der Treibstof fverbrauch. 

Bei Anwendung der erfindungsgemassen Massnah- 45 
men ergibt sich eine Vergrdsserung der Schiffsbreite 
etwa urn den Faktor 1,4. Dies bedeutet, dass bei gleicher 
Tonnage 40% mehr Parkdeckflache gegeniiber Schiffen 
konventioneller Bauart zur Verfugung stehea Weiter- 
hin steht diese grossere Breite uber die ganze Lfinge des 50 
Schiffes zur VerfUgung, sodass alle in Fig. 1 eingezeich- 
neten Fahrspuren beim Be- und Entladen gleichzeitig 
befahren werden konnen. Damit lassen sich die Lade- 
und Entladezeiten gegeniiber konventionellen Schiffen, 
bei denen hierzu nur eine oder zwei Spuren zur Verfu- 55 
gung stehen, ganz betrachtlich reduzieren. 

Aus Fig. 1 lasst sich auch entnehmen,dass erfindungs- 
gemass der Schwimmkorper auch symmetrisch zur 
Querachse ausgebildet werden kann. Damit lasst sich 
ein solches Schiff sowohl in Vorwarts- als auch in Rflck- 60 
wartsfahrt betreiben. Dies ist besonders im Kurzstrek- 
ken-Fahrverkehr von Vorteil, da zeitraubende Wen- 
demandver entfallen. 

Der in Fig. 2 dargestellte Querschnitt zeigt zunachst, 
dass die Schiffsbreite durch das Einfiigen des Wasser- 65 
durchlasses 2 zwischen die Teilschwimmkorper 6 und 7 
urn einen wesentlichen Betrag vergrossert wird, was 
mehr Parkspuren ermdglicht. Von ausschlaggebender 
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Bedeutung ist jedoch, dass die Auftriebsschwerpunkte 
der Teilschwimmkorper 6 und 7 weit auseinander liegea 
Damit ergibt sich eine hohe Stabilitat gegen Kentera 
Ein oder mehrere im Bodenteil 5 untergebrachte Was- 
serdurchflQsse 11 stellen eine hydrostatische Verbin- 
dung zwischen den Teilschwimmkorpern 6 und 7 her 
und sorgen bei einseitiger Leckage fGr einen Gewichts- 
ausgleich zu Erhaltung der Stabilitat 

Die ParkdeckflSchen 13 sind durch die nach oben 
veriangerten Seitenwandflachen 14 der Teilschwimm- 
k6rper 6 und 7 in drei langs verlaufende Kammern un- 
terteilt Damit wird ein seitliches Verschieben der La- 
dung begrenzt, ausserdem wird z.B. durch extremen 
Wellenschlag eingedrungenes Wasser in seiner Querbe- 
weglichkeit begrenzt Beides sichert in Notfallen die 
Stabilitat des Schiffes. Ober den Parkdecks sind beider- 
seits Fahrgastraume 15 angeordnet 

Fig, 3 zeigt einen Langsschnitt durch einen 
SchwimmkSrper gemass der Erfindung. Hieraus ist zu 
ersehen, dass die Abdeckung 8 im Mittelbereich des 
Schwimmkorpers etwa auf Hohe der Wasserlinie liegt, 
jedoch zu Bug 3 und Heck 4 hin ansteigt bis zur vorde- 
ren bzw. hinteren Ladekante 16. Diese Abdeckung 8 
kann gleichzeitig als Parkdeckf lache dienen. 

Verstellbare Laderampen 17 sind fur das Be- und Ent- 
laden der oberen Parkdecks 13 vorgesehea In hochge- 
stelltem Zustand erlauben sie bei hafenseitig doppel- 
stdckiger Verladeeinrichtung das gleichzeitige Be- oder 
Entladen aller Parkdecks auf alien Spuren, was extrem 
kurze Umschlagzeiten ergibt 
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